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N AVRH UV AN i odborna pomoc pfi navrhovani a opravach konstrukci vozovek pozemnich komunikaci

1. Uvod

V roce 2016-2017 byla realizovana oprava silnice 11/308 v tsecich Slatina - Cernilov - Libfice - hranice
okresu Rychnov nad Knéznou. Po dvou letech se na vozovce zacaly tvofit lokalni podélné trhliny
rozvétvené, které postupné prechazely v trhliny sitové a plosné deformace. Tvorba poruch stile
pokracuje az do dnesniho dne. Jejich lokalni charakter se zménil na celoplosny, ktery lIze identifikovat
na prevazné vétsiné daného Useku viz obrazek 1.

5.761 km

Obréazek 1 — Sitové trhliny a plosné deformace v pokrodilém stadiu vyvoje
2. Podklady

— Zpréva €. 0821 V135093 Diagnostika vozovky na vybranych usecich silnice 11/308, IMOS Brno
a.s., prosinec 2013

— Zjisténi konstrukcnich vrstev a podloZi vozovky — doplnéni diagnostiky vozovky Silnice 11/308
Slatina — Cernilov — Libfice — hranice okresu RK, Global — Geo, s.r.0., 2.12.2013

— Technicka zprava, GPR diagnostika vozovky silnice I1/308 v Gseku 7,50375 aZ 9,62700 km —
Cernilov, Univerzita Pardubice, Dopravni fakulta Jana Pernera, 21.11.2019

- Akce ,Silnice 11/308 Slatina — hr. okr. Rychnov”, Posouzeni konstrukénich vrstev vozovky,
CONSULTEST s.r.0., 24.2.2020

— Diagnostika vozovky Silnice 11/308 Slatina — hr. okr. Rychnov (km 3,765 —12,997), CONSULTEST
s.r.o., listopad 2022

— Zpréva ¢.ZP /136001 / 2022 Vyjadreni k porucham konstrukce vozovky silnice 11/308 v Usecich
Slatina — Cernilov, Cernilov — Libfice, Libfice — hranice okresu Rychnov nad Knéznou, CVUT
v Praze — fakulta stavebni, 13.2.2022

— Znalecky posudek 8/2023, VUT Brno, Fakulta stavebni, 22.5.2023
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— Vyjadreni k znaleckému posudku 8/2023 Posouzeni pficin poruch silnice 11/308 HK, Slatina —
Cernilov — hranice okresu Rychnov nad Knéznou, | a Il. etapa, Vysoké uceni technické v Brng,
CVUT v Praze — fakulta stavebni, 24.10.2023

— Navrh opatfeni pro omezeni vyvoje poruch konstrukce vozovky a navrh opravy vozovky silnice
[1/308 Slatina — hranice okresu Rychnov nad Knéznou, UdrZba silnic Kralovéhradeckého kraje,
10.10.2023

— Hydrogeologické posouzeni v tseku silnice 11/308 Slatina — Libfice, Vodni zdroje Chrudim, spol.
sr.o., leden 2024

— Protokol o jednani pred soudem prvniho stupné, Okresni soud v Hradci Kralové, Odd. 8 C,
11. bfezna 2024

— 11/308 Slatina porovnani PD s navrhem opravy, SWIETELSKY, P. Seknicka, 24.07.2024

— Zapisy z kontrolnich dnf

— Meéfeni Unosnosti razovym deflektometrem (FWD), PavEx Consulting, s.r.o., 22.8.2024

3. Zjisténa fakta

Zprava ¢. 0821 V135093 Diagnostika vozovky na vybranych usecich silnice 11/308, IMOS Brno a.s.,
prosinec 2013

V obdobi 12/2013 byl spole¢nosti IMOS Brno a.s. proveden diagnosticky prizkum podle TP 87 za
Ucelem zjisténi stavu vozovky a navrZeni zplUsobu jeji opravy. PFi tomto diagnostickém prlzkumu byly
v podloZi zjistény pisCité a stérkovité jily (CS, CG), hlinité a jilovité Stérky (GM, GC) a hliny s vysokou
plasticitou tuhé nebo pevné konzistence. Tomu odpovidani pfiznivé moduly pruznosti, zjiSténé pfi
méreni Unosnosti rdzovym zatizenim (FWD) E, 95 MPa — 112 MPa a navrZena tloustka sanace 300 mm
na vétsiné trasy problémovych okrajl. Z fotodokumentace poruch plvodni vozovky pred jeji opravou
nevyplyva, Ze by charakter poruch indikoval problémy s Unosnosti podlozi. S vyjimkou lokalnich

sve

anomalii je tak dominantni pficinou poruch vozovky jeji pfirozené opotrebeni.

Vliv narastu dopravniho zatiZzeni

Navrh opravy vozovky odpovidd podminkdam dopravniho zatiZeni, které vychazely z posledniho scitani
dopravy z roku 2010. V nasledujicich letech ale u dopravniho zatizeni doslo k vyraznému narUstu, coz
je patrné z nasledujici tabulky (viz Zprava ¢. ZP / 136001 / 2022, CVUT v Praze — fakulta stavebni):

Tabulka 1 Vysledky scitani dopravy (TNV za 24 hodin vobou smérech)
v letech 2070 az 2020 na scitacich Usecich ¢. 5-3340a ¢. 5-3357

Scitaci Usek
Rok scitani ¢. 5-3340 ¢.5-3357
TNV voz/den % TNV voz/den %
2010 118 100 722 100
2016 826 197 828 115
2020 1196 286 735 102

Dale bylo zjisténo, ze v roce 2018 vedly po sil. 11/308 objizdné trasy opravovanych silnic z okoli a dalsi
objizdna trasa zde vedla v obdobi 12.6.2023 do 31.10.2023 z dGvodu opravy 11/299.
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Realizace opravy

(pfevzato z Technické zpravy bez komentare, tykajiciho se nékterych formalnich a vécnych chyb)

A — Recyklace podkladni vrstvy na misté za studena

Obrusna vrstva z asfaltového betonu (ACO 11+) tl. 50 mm

Spojovaci postfik z modifikované kationaktivni asfaltové emulze uréené pro spojovaci
postriky (TP102) v mnozstvi zbytkového asfaltu 0,200 kg/m 2

Podkladni vrstva z asfaltového betonu ( ACP 16+) tl. 70 mm
Jednovrstvy emulzni natér (TP102) v mnozstvi zbytkového asfaltu 0,4 - 0,6 kg/m 2

Pavodni konstrukce vozovky upravena reprofilaci, recyklaci za studena ( dle TP 208) s
pfidavkem asfaltové pény ( do 5%), cementu ( do 3%) a DDK 0+4 mm. ( do 10% ) tl.
recyklované vrstvy 200 mm.

B — Sanace okraje vozovky v misté recyklace za studena

Obrusna vrstva z asfaltového betonu (ACO 11+) tl. 50 mm

Spojovaci posttik z modifikované kationaktivni asfaltové emulze uréené pro spojovaci
postriky (TP102) v mnozstvi zbytkového asfaltu 0,200 kg/m 2

Podkladni vrstva z asfaltového betonu ( ACP 16+) tl. 70 mm

Spojovaci posttik z modifikované kationaktivni asfaltové emulze uréené pro spojovaci
postfiky (TP102) PS, A, v mnozstvi zbytkového asfaltu 0,400 - 0,600 kg/m 2

Jednovrstvy emulzni natér (CSN 73 6129, CSN EN 12271) N VJ v p¥ipadé potteby plynouci
z technologického postupu

Plavodni konstrukce vozovky upravena reprofilaci, recyklaci za studena ( dle TP 208) s
pridavkem asfaltové pény ( do 5%), cementu ( do 3%) a DDK 0+4 mm. ( do 10% ) tl.
recyklované vrstvy 200 mm.

Vrstva ze Stérkodrti s mozZnosti vyuZit vytéZenych a pretridénych podkladnich vrstev, ktera
bude recyklovana za studena na misté s plivodnim mat. z ostatni ¢asti vozovky GN (SDb), tl.
200mm

Stérkodrt GE (SDa) tl. 200 mm
Zemni plan hutnénd na E def2 = 45 MPa
Nesoudriny nenamrzavy material vhodny dle CSN 73 6133, tl. 500mm (vyména aktivni zény)

Netkand geotextilie zajidtujici separaéni a filtraéni funkci dle TP 79, CSN EN 13249, €SN EN 1SO
10319, pevnost v pficném a podélném sméru min. 10kN/m

PFipominky ke zpravé ¢. 0821 V135093, IMOS

Kap. 3

V této kap. jsou uvedeny vysledky vizudlniho hodnoceni stavu poruch se zatfidénim do klasifikacnich
stupnd podle TP 87. Na vozovce se vyskytuji vyznamné konstrukéni poruchy a stav vozovky je ve vSech
hodnocenych usecich oznaden za havarijni.
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Kap.5
Klasifikace stavu na zakladé poruch v kap. 3 vibec nekoresponduje s vyhodnocenim Unosnosti na
zakladé méreni FWD, kde je stav komunikace hodnocen takto:

— v jednom pfipadé klasifikacnim stupném 2 (dobry) se zbytkovou dobou Zivotnosti 23 rokd

— ve trfech pfipadech klasifikacnim stupném 4 (vyhovujici) se zbytkovou dobou Zivotnosti
v rozmezi 10 az 16 rokd.

O havarijnim stavu vozovky stanoveném na zakladé vizualniho hodnoceni stavu poruch (kap. 3) se
mUZe na vlastni oci presvédcit kazdy, a proto o ném lze jen velmi téZko pochybovat. Rozbita vozovka
je davno za hranici své Zivotnosti, tj. jeji zbytkova Zivotnost = 0 rok(l. Vyhodnoceni méfeni inosnosti
FWD je proto chybné. Je zvlastni, Ze zpracovateli diagnostiky nesoulad s vizualnim hodnocenim vibec
nevadi a pfi navrhu opravy se naprosto slepé fidi jen chybnymi vysledky méreni FWD.

Kap. 6
V této kap. je uvedeno, Ze skladba konstrukénich vrstev a Gdaje o podloZi vozovky byly prevzaty ze

zpravy €. 195/11/13 ,Zjisténi konstrukénich vrstev a podlozi vozovky — doplnéni diagnostiky vozovky
z listopadu 2013, zpracovatel Global - Geo, s.r.o. Interpretace vysledkd je pak uvedena v tabulce
s nazvem ,,Vrtané sondy dokladuji nasledujici skladbu vozovky”.

Zprava od Global - Geo s.r.o. obsahuje zmatec¢né Udaje, kde plete dohromady materidly do zemniho
télesa podle CSN 73 6133 s kamenivem vyrabénym podle CSN EN 13242+A1 do nestmelenych
podkladnich vrstev vozovek podle CSN 73 6126-1. Naptiklad $térkodrt (SD) je tak nesmysiné
pfitazovana k zeminé G3 G-F, cozZ Ize vysvétlit jediné tim, Ze zpracovatel zpravy od Global — Geo s.r.o.
problematice vliibec nerozumi. Je zvlastni, Ze takovéto informace plné terminologickych i vécnych chyb
zpracovatel diagnostického prizkumu klidné prebira a podle tabulky ,Vrtané sondy dokladuji
nasledujici skladbu vozovky” je v horni podkladni vrstvé viude interpretuje jako $térkodrt (SD), co?
samoziejmé nemUzZe byt pravda. Spodni podkladni vrstva oznacena ve sloupci tabulky jako Stérkopisek
(SP) je té% material, pojmenovany jako hlinity nebo jilovity $térk. Pokud se bere v Gvahu spravné
nazvoslovi, takovéto pojmenovani neni spravné, protoze tyto dva pojmy se navzajem vylucuji. V navrhu
opravy tak ve spodni podkladni vrstvé vSude mimo okraje, kde se neprovani sanace podloZi, zlistava
pod recyklaci nevhodny material.

Dalsi nesoulad je v predchozi tabulce ,Prehled hlavnich udaji z JV“, kde se v horni podkladni vrstvé
vyskytuji Uplné jiné materialy jako penetracni makadam (PM) a ,hrubé drcené kamenivo s dehtovym
postiikem*.

Zavér

Zpracovatel diagnostiky vychazi z nespravnych vysledk( méfeni FWD, které jsou v rozporu s realitou.
Dostatec¢nym varovavam pro néj nejsou ani zmatecné Udaje od spolecnosti Global — Geo s.r.o. Pokud
tak byla zprava od IMOS zaloZenad za nesprdvnych vysledcich FWD, pak projektant nemohl ani spravné
urcit a naprojektovat opravu vozovky spravng, tzn. pro dobu Zivotnosti 25 let.

K tomu je potieba jesté doplnit, Ze provedena diagnostika se zohledriuje ve fazi projekénich praci DSP
a PDPS.
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Rekapitulace informaci, tykajicich se vodniho rezimu

— Zdiagnostického prazkumu IMOS Brno (2013) nevyplyva zadny vyskyt nadmérného mnozstvi
vody ve vozovce nebo jejim podloZi. SpiSe naopak, prevdiné podminecné vhodné zeminy maji
pfiznivou konzistenci, coz vypovida o jejich nizké vlhkosti. Toto je potvrzeno i méfrenim
unosnosti FWD.

— Stejné zjisténi vyplyva i z doplnéni diagnostického prizkumu, provadénym Global — Geo s.r.o.,
11/2013, kde 7adna podzemni voda nebyla zjisténa a vodni rezim odvozen ze stupné
konzistence je: 7x pevna konzistence, 2x tuha konzistence, jen jednou byl zjistén prisak
srazkové vody v hloubce 0,3 m v sondé S3, ktera se nachazi v Useku 6 tésné pred obci Libfice
v misté jediné vyznamné lokalni poruchy, kromé této poruchy je na Gseku 6 dlouhém cca 2 km
intenzita poruch minimalni.

— V zépisech z kontrolnich dnl neni ani zminka o tom, Ze by se pfi vystavbé mély vyskytnout
néjaké problémy s vodou. Pouze v jediném pfipadé viz Zapis z KD ¢ 7 11-308 E-Il JARO a PL,
19.4.2017, kde se v 2/1 konstatuje, Ze cca v km 9,085 je silni¢ni pfikop sycen nevydatnym, ale
trvalym pfitokem vody z nedalekého rybnika. Pfitomnost vody v Urovni sanacni ryhy nevyplyva
ani z fotodokumentace z provadéni (obrazek 2).

POZNAMKA Vyskyt vody v ryze dokumentovany ve znaleckém posudku 8/2023, VUT Brno,
22.5.2023 je pouze docasny v dusledku srazek.

Obrazek 2 — Dno sanacni ryhy
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— Pritomnost nadmérného mnozstvi vody se nepotvrdilo ani ve zprdvé CONSULTEST ze dne
24.2.2020, coz je patrné z fotodokumentace vrtanych a kopanych sond a ddle z laboratornich
rozbor( zemin v podlozZi, které maji pevnou az tuhou konzistenci (/, dosahuje hodnot 0,87;
0,64;1,6;,0,92; 1,3; 1,05).

— Oproti tomu v diagnostice CONSULTEST z listopadu 2022 byla v 8 sondach (KS1, KS5, VS6, KS7,
KS13, KS16, KS17, KS19) zjisténa pritomnost vody v podloZi vozovky, pfipadné v konstrukci
vozovky. Nepochybné se jednalo o dodasny jev v dusledku intenzivnich srazek, a ne o néjaké

trvalé zavodnéni.

— Fotky ,zavodnéni“v Il. etapé, které nepochybné dokumentuji vyskyt extrémnich srazek, nejsou
spravné interpretovany. Odvodnéni zde funguje, voda prikopem odtéka, tak co je na tom
Spatné, resp. jak by to mélo byt spravné ?

— V Technické zpravé, Univerzita Pardubice, 21.11.2019 se na zdkladé méreni georadarem
konstatuje vyskyt anomadlii, které mohou souviset se zvySenou pfitomnosti vody ve spodni
podkladni vrstvé. Toto méfeni ale charakterizuje jen maly Usek, jisté mnoZstvi vody je ve
vozovce vidy a mnozstvi se zde nijak nerozliSuje. Navic se téZ mohlo jednat o docasny jev.

— Zvyse uvedenych zjisténi vyplyvd, ze pokud se vyskytuji vyrony vody, maji jen lokalni charakter
s ¢asovym omezenim. Nepochybné se tak jednd o vodu pochdzejici z intenzivni srazkové
¢innosti. Po ¢asové omezenou dobu se tak mohou z hlediska pfitomnosti vody v konstrukci

vozovky a jejim podloZi vyskytovat nepriznivé podminky, spravné navrZzenda a provedena

vozovka vSak musi tyto docasné nepftiznivé podminky ustat bez zjevné ujmy.

Rekapitulace skutec¢ného provedeni
— Ve zpravé CONSULTEST ze dne 24.2.2020, ktera se zabyva ndlezem poruch se konstatuje:
o ,Recyklace se privrtdni rozpadla.” Recyklace za studena podle TP 208, platnych v dobé

provadéni, nyni CSN 73 6147, odpovida pevnostni charakteristice Csja, kterd nema
dostateénou odolnost vici namahani pfi vrtani, vrstvy SC Cs/s podle CSN 73 6124-1 se
pfi vrtani casto rozpadaji.

o Spodni podkladni vrstva SD odpovidajici CSN 73 6126-1 nebyla nikde zastizena. K tomu
je nutné poznamenat, Ze nelze vyloucit mozny vliv nevhodného umisténi sond.

o Ve vétsiné sond, kde se méla provadét vyména nevhodné zeminy pfi okrajich za
vhodny material toto nebylo potvrzeno. Ma to byt patrné z fotodokumentace vrtanych
a kopanych sond viz obrazek 3 az 6, kde vSak neni jasné jejich umisténi (v misté sanace
nebo mimo sanace).

o Vsondach 1 a 2 zfejmé vyména aktivni zony pomoci upravené zeminy.

o V kopanych sonddch KS1, KS2 v nezpevnéné krajnici je vidét svislé rozhrani materialu
podkladnich vrstev a terénu, odebrany material tak neni reprezentativni.
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Foto & 10— Sonda VS 3 A
Foto & 7 - Sonda VS 2 ;

Obrazek 3 Obrazek 4

Foto &. 14 - Sonda VS 4 Foto €. 17 ~Sonda VS 5

Obrazek 5 Obrazek 6
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— Ve zpravé CONSULTEST z listopadu 2022 se konstatuje

O

“”

,V ramci objekti SO 101.1 a SO 101.2 nebyla AZ vyménéna za ,nesoudrZny
nenamrzavych materidl, vhodny dle CSN 73 6133, jak uvddi dokumentace, ale byla
provedena uprava stdvajici zeminy v podloZi vozovky (aktivni z6né).“

POZNAMKA Podminkou vhodnosti do AZ neni ani ,nesoudrinost” ani nenamrzavost,
takovato interpretace pozadavkd normy je chybna.

»Pokud jde o aktivni zonu, kde se délala uprava zeminy, v Zadné ze sond neodpovidd
tloustka upraveného podloZzi nebo jeho vymény poZadované hodnoté dle
dokumentace. Konstrukce sanovaného okraje je znacné nehomogenni, coz dokladaji
jak sondy, tak i méreni unosnosti."”

Zprava se dale zabyva polemikami, tykajicimi se vlivu vody na tvorbu poruch, kde
hlavnim argumentem je nizSi vySkova uroven dna sanacni ryhy, ne? je dno ptikopu a

kaluz destové vody, kterd byla nasledné odéerpdana (obrazek 7). Pfedstava, Ze toto je
hlavni ptic¢inou poruch je absurdni — viz déle.

Obrazek 7 — Udajny diikaz, pro¢ se na daném useku vyskytuji poruchy

Rekapitulace soucasného stavu poruch

Dne 2.8.2024 byla provedena vizualni prohlidka celého Useku se zdéznamem na video a ndsledné

vyhodnoceni cetnosti vyskytu poruch nactenych z videa po 20 m s rozliSenim poruch pfi okraji a ve
stfedni ¢asti. Tabulka ¢etnosti vyskytu poruch vytvorend v Excelu je uvedena v elektronické Pfiloze 1

této zpravy.

Podil poruch ve stfedni ¢asti se pohybuje po jednotlivych Usecich od 25 % do 76 %. Tmavsi policka

predstavuji mista, kde jsou jiz poruchy velmi intenzivni.

Z toho vseho vyplyva, Ze vyskyt poruch neni vazany vyhradné na okraje vozovky kde se provadéla

sanace podloZi, ale vyznamné mnoZstvi poruch se tvofi i mimo tuto oblast.

Dale neni Zadna korelace mezi vyskytem poruch a podélnym sklonem nebo niveletou vozovky

vzhledem k moZné vysce hladiny vody. Na mnoha mistech jsou poruchy na vyvySenych mistech,

zatimco v niznich polohach nékde poruchy nejsou viibec.
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Mévreni FWD
Pro odstranéni pochybnosti souvisejicich se sou¢asnym stavem podkladnich vrstev vozovky a jejiho

podloZi bylo dne 22.8.2024 pfistoupeno k méreni unosnosti FWD (PavEx Consulting, s.r.0.), které je
pfilohou tohoto posudku. Vysledky tohoto méreni lze shrnout takto:

— Nejslabsi mista jsou v mistech poruseni, zesileni pak vychazi jednak z diivodu tohoto poruseni
a jednak z divodu poddimenzovani plavodniho navrhu zejména vlivem vyrazného narlstu
velikosti dopravniho zatizeni mezi |éty 2010 a 2020, kdy jsou k dispozici vysledky celostatnich
sCitani dopravy.

— Obecné plati, Ze pokud se provede sanace podlozi, modul pruznosti £, (méreny zafizenim FWD)
vykazuje jen malé odchylky od priméru (cca + 10 MPa) a dosahuje hodnot E, > 100 MPa, které
jsou znamkou dostatecné unosného podlozi. Zde jsou ale odchylky vice jak desetindsobné
(£ 100 MPa) a necelych 30 % bodd ma moduly E, nizsi nez 50 MPa. Pokud by byl ndvrh opravy

stanoven zadavatelem spravné, na zakladé spravnych vysledk( diagnostiky, takovato situace

by nikdy nemohla nastat.

— Nehomogenni podloZi se stfidanim vyhovujicich a nevyhovujicich uUsekl koresponduje
s vyskytem konstrukénich poruch zplsobenych predéasnou Unavou v nejslabsich mistech.

— Moduly horni podkladni vrstvy, resp. jeji vykyvy odpovidaji mistim s fungujici/nefungujici
recyklaci. Pfitom v mistech bez poruch se recyklace chova jako stmelend vrstva.

— Variabilita prihyb( konstrukénich vrstev nekoresponduje s variabilitou prahybi podloZi, coz je
nepochybné znamkou vyznamnych rozdild v kvalité konstrukénich vrstev, jinak Feceno
dominantni pricinou oslabeni vozovky mize byt i nekvalitni diagnostika podkladnich vrstev,
vedouci k jejich nedostatecnému zesileni.

- Jeden z nejhorsich usekd je €. 308.5 z Cernilova smér Libfice, ve kterém se nachdzi nejvy$si bod
trasy. Priinou poruch tak nemdze byt voda, kde by se tam vzala ? Naopak nékteré useky

s minimalnim podélnym sklonem v nizsich polohach jsou bez poruch.

4. Zavérecné vyhodnoceni

Odmitnuti ndzort znalce VUT Brno

Jednoznacné Ize odmitnout ndzor znalce VUT Brno, Ze poruchy vozovky jsou zptisobeny nizsi vyskovou

urovni dna sanacni ryhy, nez je dno ptikopu. To by pak musely byt plné vody vSechny zasypané ryhy

s inZzenyrskymi sitémi na mistnich komunikacich mést a obci, kde nejsou zadné prikopy a Casto ani
drendze a voda ma dlouhodobé moZnost do konstrukce prosakovat napf. na stycich s obrubniky.

At znalec VUT Brno doloZi jediny takovyto zplsob opravy vozovky, kde by se kvali nizsi hloubce dna

sanacni ryhy, nez je dno prikopu provadélo dodatecné hloubeni dna prikopu a k tomu se jesté zfizovala
odvodnovaci Zebra nebo se odstrafioval vSechen materidl mezi sanacni ryhou a pfikopem. Tvrzeni
znalce, Ze zhotovil to mél takto resit je proto absurdni.

Sanacni ryhy do hloubky pod uroven dna stavajiciho prikopu se béiné provadéji a nikde to neni

povaZovano za problém, jsou tak opraveny tisice km silnic. Neexistuje Zddna norma nebo technicky
predpis, podle kterého by se to mélo provadét jinak.
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Pokud znalec oponuje tim, Ze voda do vozovky zatéka i pfes nezpevnénou krajnici, nemaze ji byt takové
mnozstvi, aby se postupné nestacila vsakovat do svého okoli a odpatovat v dobé sucha (to by do té
nezpevnéné krajnice opravdu musel téci néjaky vodni vyron). Navic pfi delSim nebo intenzivnim desti
se ¢asem nezpevnéna krajnice vodou nasyti a ta pak teCe dale smérem k prikopu. | kdyby se nakonec
sanacni ryha zasypana relativné propustnym materidlem naplnila vodou, takto zasypand ryha by
musela fungovat jako drendz a vodu odvadét pryc. Problém by nastal pouze v misté malého podélného
sklonu nebo na dolnim konci ryhy, pokud by tento konec nebyl odvodnén. Nic vSak nenasvédcuje, ze
by tomu odpovidalo rozmisténi poruch.

Na zakladé ¢eho mél tedy zhotovitel upozornovat na problém, ktery neexistuje, a navrhovat opatreni,
jaka jesté nikdo nikdy pred tim nerealizoval ?

| kdyby takovéto feSeni zhotovitel navrhnul, Ize si jen tézko pfedstavit, Ze by jej investor akceptoval,
zvlasté kdyz nic nenasvédcéovalo tomu, Ze s pritomnosti vody mohou byt v budoucnu problémy — viz
té? Vyjadreni k znaleckému posudku 8/2023, CVUT v Praze — fakulta stavebni, 24.10.2023.

Znalec VUT Brno tvrdi, Ze tam kde je sanace nepropustna je vSe v poradku, poruchy by tedy mély byt
jen tam, kde je sanace ze Stérkodrté, coZ neni pravda. Vyskyt poruch neni nijak vdzan na zpUsob

provedeni sanace okraju.

Kdyz je to vse podle Znaleckého posudku 8/2023, VUT Brno, Fakulta stavebni, 22.5.2023 tak jasné, tak
proc€ to nebylo takto pfedem pozadovano investorem ?

Pokud je néco projekéné Spatné, znalec by mél srozumitelné a stru¢né sdélit, které ustanoveni které

normy nebo technického predpisu projektant porusil:

- Podle ¢l. 10.2.3.2 €SN 73 6101 musi byt dno piikopu o vice ne? 0,2 m niZe pod urovni pfilehlé
plané. Zadné dalsi ustanoveni, tykajici se dna pfikopu ve vztahu k Grovni parapléné (zde droven
dna sanacni ryhy) norma neobsahuje.

— Nic podobného nenajdeme ani v TP 146 nebo TKP 3.

— Pokud jde o podélné sklony 0,3 % nebo niZsi, tak ty se vyskytuji na kratkych Usecich o celkové
délce cca 250 m. K tomu je vSak potieba doplnit, Ze se jedna o mista lom0 podélného sklonu
podle ¢l. 8.15 CSN 73 6101, kde je v okoli mista vrcholu zakruzovaciho oblouku nebo dna
udolnice geometricky nemozné se takovymto nizkym podélnym sklondim vyhnout. Toto prece
znalec musi védét a pokud to takto zhotoviteli vycitd, nelze to povaZovat za nic jiného nez

podjatost s cilem zhotovitele co nejvice poskodit za kazdou cenu.

oV mistech minimalnich podélnych sklonl se témér nevyskytuji Zadné poruchy, cozZ je
v rozporu s tvrzenim znalce, Ze v téchto mistech k poruchdm dochazet musi.

Vseobecna poznamka k odvodnéni

Odvodnéni vozovky pomoci pfikopl nebo drenazi patfi mezi dalezita opatfeni, kterd vedou k tomu,
aby se ve vozovce a jejim podloZi nehromadila voda. Nékteré teoretické predstavy je vsak potreba
uvést na pravou miru, protoZe voda se ve skutecnosti nechova presné tak, jak se to kresli.

PFi desti se nejprve ,napije” asfaltovy kryt, ktery neni dokonale nepropustny a malé mnozstvi vody
prosakuje do vozovky i pres néj. Pokud by tomu tak nebylo, tak proc se pak na mostech provadiizolace?

Ing. Jan Zaji¢ek — APT SERVIS, Jaromirova 19, 779 00 Olomouc - tel. 602 515 105, jzajicek@volny.cz
-11-



A/

N AVRHOV AN i odborna pomoc pfi navrhovani a opravach konstrukci vozovek pozemnich komunikaci

Ndsledné voda stékajici po vozovce k jejimu okraji se nejprve zacne vsakovat v misté nezpevnéné
krajnice, kde prosakuje do podkladnich vrstev a podloZi a dale mlze kapilarné vzlinat do celého
prostoru podloZi vozovky. Teprve kdyZ prsi velmi dlouho nebo intenzivné a nezpevnéna krajnice se
vodou nasyti, za¢ne voda téci dale a vsakovat se do svahu pfikopu. Do ptikopu tak dotece jen pokud
jsou srazky velmi intenzivni. To ale stdle jeSté nestaci k tomu, aby voda prikopem odtékala, protoze se
jeho dno musi vodou nejprve nasytit. Potom teprve zacne voda prikopem téci. Takovato voda ale jesté
nemusi byt voda pfitékajici z povrchu vozovky, protoze v pfipadé svazitého terénu prikop odvodnuje o
okoli vozovky. Pfedstava, Ze pod vozovku se mliZe dostat jen srazkova voda v Urovni nizsi, nez je dno
pfikopu je proto absurdni a veSkeré polemiky vedené na toto téma jsou Uplné mimo. Navic obecné
neplati Zadna korelace mezi podélnym sklonem a vodnimi poméry ve vozovce. Kazdy se o tom muze
presvédcit, kdyzZ se pljde podivat ven kdyZ prsi. To by pak napf. v Holandsku, kde maji vSude rovinu,
vibec nemohli stavét silnice.

Stejné tak drenaze nemohou odvadét vSechnu vodu zplsobem, Ze by tim vozovka byla permanentné
v suchu. Drenaz nema schopnost vodu néjakym zahadnym zplsobem pfitahovat tak, Ze by ji ze svého
okoli vysdla do sucha, ale odvadi jen prebytky volné vody, a to az v okamziku, kdy je jeji okoli vodou
nasyceno. Je to proto, Ze jisté mnozstvi vody je drzeno kapilarnimi silami a mlze se jen vyparovat nebo
vzlinat napf. do sussiho prostredi, protoZe kapilarni vodu drénovat nelze. Proto jsou normy a predpisy
nastaveny tak, aby vrstvy vozovky a jeji podlozi byly proti béznému kolisani vihkosti odolné.

Nefunkéni odvodnéni ma nepochybné negativni vliv na Zivostnost vozovky. Odvodnéni ale nelze chapat

jako néjaky samospasitelny faktor, ktery vSe vyresi. Nepfimérené jsou nékteré teoretické predstavy,

které vypadaji na obrazku jinak nez ve skutec¢nosti.

Vyjadreni k navrhu opatieni od Udrzby silnic Kralovéhradeckého kraje, 10.10.2023

Ve vozovce se zcela jisté Zadna naakumulovand voda, ktera by tam zlstala od doby ,nevhodné
provedené sanace okraje“ nenachdzi. Za dobu existence vozovky se pripadna voda, nachdzejici se
v konstrukci vozovky a jejim podlozi, mnohokrat v dobé sucha odpafila nebo kapilarné vzlinala do
sussiho okoli a znovu se tam dostala pfi vlhkém pocasi. VétSina této vody je voda kapilarni, jejiz
odvedeni pres navrhované vybudovani propustnych okraji neni mozné.

Samotnym odvodnénim bez dalSich opatreni jako je zesileni konstrukce se véc nevyresi a poruchy se
objevi znovu.

Zaver

Na zadkladé pozorovani na misté a vysledkl ze sond je zfejmé, Ze vzhledem k malo propustnému

jilovitému podlozi mGze byt dana lokalita velmi nachylnd ke kolisani vlhkosti nahromadéné vlivem

srazek. Mirné svazity terén je pritom idedlnim zdrojem tvorby ¢etnych vyron(i vody tam, kde jej protina

komunikace obvykle budovana v odfezu, jejiz neudriované odvodnéni v podobé kdysi funkcnich
prikopl dnes misty postupné zanika. DalSim nepfiznivym faktorem jsou prerostlé krajnice, patrné po

celé délce useku v extravilanu. Odvodnéni tak nefunguje zplsobem, jak se od néj ocekava. Celkova
rekonstrukce odvodnéni, ktera by si nepochybné vyzadala znacny objem praci navic véetné zdboru
prilehlych pozemkd, ale nebyla pfedmétem zadani.
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Rekapitulace soucasného stavu poruch ukazala, Ze se netykaji jen oblasti sanace okrajl, coz je jasnym
dikazem, Ze dominantni pricinou jejich vzniku nemuze byt nizsi vySkova Uroven dna sanacni ryhy, nez
je dno ptikopu.

Argument, Ze do sanacdni ryhy zatéka voda, kterd se vsakuje nezpevnénou krajnici neobstoji, protoze
sanacni ryha vyplnéna propustnym materidlem by fungovala jako drendz a odvadéla by tak vodu pryc.
Problémy by nastaly pouze na konci této ryhy.

Celoplosny charakter poruch ukazuje, Ze vozovka je v soucasné dobé vyrazné poddimenzovana s tim,
Ze pricin tohoto poddimenzovani je nékolik:

— Vyrazny narast dopravniho zatiZzeni oproti plvodnim predpokladiim, vychazejicich z udajl

dostupnych v dobé zpracovani projektové dokumentace a ddle to, Zze komunikace nékolikrat
slouzila jako objizdn4 trasa.

— SniZzend unosnost podloZi a podkladnich vrstev oproti béZznému standardu, zplsobena:

o Castym vyskytem vyrazné zvysené vlhkosti vlivem nefunkéniho odvodnéni

o pfitomnosti materidl(, které nejsou dostate¢né odolné vidi plisobeni vody, protoze

neodpovidaji soucasnym normativnim pozadavkim.

o mimo sanaci okraju blize ke stfedu vozovky ponechanim puvodnich nevhodnych

materidld pod provedenu recyklaci.

o za tohoto stavu navic pronikdanim srazkové vody trhlinami v krytu do podkladnich
vrstev a podloZi

K tomu je potfeba dodat, Ze vyrazny narlst dopravniho zatizeni a nepfiznivé zmény vihkosti velkého
rozsahu nebylo mozné, jak ze strany zadavatele, tak zhotovitele, pfedpoklddat, nebot veskeré

predchozi prlizkumy zZadnou extrémni vihkost nezaznamenaly, spiSe naopak.

Dale je potfeba zdUlraznit, Ze na opravu vozovky se nelze divat stejnym zplisobem, jako na novostavbu
a nékteré parametry stdvajici opravované vozovky lze ménit jen obtizné. Pro navrh opravy vozovky je
klicovy jeji diagnosticky prizkum a zadavaci dokumentace stavby, coz mimo jiné vyplyva z cl. 3.2.2

TP 87, kde se uvadi: ,Pfi zpracovdni zaddvaci dokumentace udrzby nebo opravy je nutno soustredit
vSechny dosavadni podklady, které vedly k pldnovdni udrzby nebo opravy, zajistit zpracovdni
diagnostického prizkumu a zaddvaci dokumentace stavby ....“

V dalsim textu se pak pise: ,, Vysledky diagnostického priizkumu jsou soucdsti nebo podkladem zaddvaci
dokumentace stavby.” Dale je pak uvedeno: ,Zodpovédnost za provedené prdce md sprdvce PK. Prdce
provddi organizace a osoby podle 2.3.2 a 2.3.4.“

Citace ¢l. 2.3.2:

2.3.2.1 Méreni proménnych parametri PK provddi organizace pomoci méricich zarizeni, kterd maji
opravnéni k méreni parametru vozovek podle TP 207 a pini ustanoveni &dsti 1l/3 MP SJ-PK.

2.3.2.2 Poruchy vozovek stanovuji kvalifikované a zkusené osoby podle TP 82

2.3.2.3 Vysledky méreni a rozsah stanovenych poruch se hodnoti klasifikacnimi stupni a vyuZivaji se pro
ndvrh udrZby nebo opravy podle téchto TP.
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Z toto vseho plyne, Ze vysledky diagnostického prizkumu promitnuté do zaddvaci dokumentace stavby
jsou pro zhotovitele zdvazné. Predstava znalce, Ze by zhotovitel mél zadavaci dokumentaci po jejim
obdrzZeni na vlastni naklady podrobné prezkoumavat (nechat zpracovat novy diagnosticky prizkum,
hydrogeologicky prlizkum, progndzy scitani dopravy), kontrolovat a navrhovat jeji revizi je absurdni a
nespada ani do okruhu postupl, které by byly videntickych ptipadech odborniky (zhotoviteli)
standardné voleny.

Navic ze zaddvaci dokumentace nevyplyvaji Zddné informace, které by ji mély zpochybnovat, to by pak
musela popirat sama sebe. Zhotovitel pfece nemohl predvidat néco, co viibec nezjistily specializované
odborné organizace pfi prlizkumnych pracich.

5. Navrh opravy

V celém useku
— oprava stavajiciho povrchového odvodnéni (vycisténi nebo obnoveni pfikop)

V misté poruch *)

— provést znovu sanaci neunosnych okraji vyménou za material, ktery spliiuje podminky
vhodnosti do aktivni zény zemniho télesa podle kap. 4 CSN 73 6133 (moZno pouZit lomové
vysivky nebo smésné recyklaty podle TP 210)

- provést novou recyklaci na misté za studena podle CSN 73 6127; za ucelem maximalniho
rozsahu zlepseni podkladu do maximalni mozné hloubky 300 mm

— Provést novy asfaltobetonovy kryt s celkovou tloustkou asfaltového souvrstvi min. 160 mm
v extravildnu a 180 mm v intravilanu. Toto zesileni je nezbytné z divodu velkého narlstu
dopravniho zatizeni oproti plivodnimu stavu v roce 2016.

*) V mistech ojedinélého vyskytu poruch Ize pristoupit k lokalni opravé podkladu, obnova krytu vsak
musi byt z divodu potieby jeho zesileni celoplo$na v celém useku.

6. PFilohy

1. Tabulka rozloZeni poruch v Excelu (elektronicka pfiloha)
2. Meéfreni unosnosti rdzovym deflektometrem (FWD), PavEx Consulting, s.r.o0., 22.8.2024

Vypracoval: Ing. Jan Zajicek
Jaromirova 19, [\C?/&Z/

779 00 Olomouc
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